Praca w zbiornikach i
pomieszczeniach zamknietych

(enclosed spaces)

Publikacja
naptywajgcych komunikatéw i opisu réznych

powstawata w wyniku

sytuacji napotkanych podczas pracy
wykonywanej przez marynarzy. Okazuje sie, iz
nadal jest potrzeba szkolen i podnoszenia
Swiadomosci zatég morskich w zakresie
dostarczenia niezbednych informacji oraz
wyczulenia na prace w przestrzeniach
zamknietych.

Przestrzen zamknieta charakteryzuje sie:

- ograniczong iloscig wtfazéow (wejscie /
wyjscie) o matych rozmiarach lub

- brakiem wentylacji lub

- nie jest przeznaczona do ciaggtej pracy i
przebywania.

Przyktadami przestrzenie zamknietych moga
byé: zamkniete przestrzenie tadunkowe,
zbiorniki w dnie podwdjnym, zbiorniki
balastowe i paliwowe, zamkniete puste
przestrzenie (void), pomieszczenie zawierajgce
pompy, koferdamy, komory fancuchowe,
tunele (duct keel), przestrzenie pomiedzy
membranami tzw. IBS na gazowcach, komory
silnika, wszystkie inne zbiorniki.

lezeli podczas pracy s3 watpliwosci czy dane

miejsce jest ,przestrzenia zamknietg” nalezy

uznac iz jest to przestrzen zamknieta.

Armator ma obowigzek opracowac:

- spis wszystkich przestrzeni zamknietych na
statku wraz z procedurami otwierania,
wejscia i wykonywania w nich pracy oraz,

- instrukcje szkoleniowe wigcznie z
instrukcjami uzycia sprzetu do pomiaru
atmosfery (dla marynarzy wykonujacych

prace),
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- zapewni¢ szkolenia dla cztonkéw zatogi
odpowiedzialnych za robienie pomiaréw
atmosfery oraz ocene ryzyka pracy w
przestrzeniach zamknietych,

- szkolenie dla zatogi w zakresie
bezpieczenstwa pracy w przestrzeniach
zamknietych  wifacznie z  procedurami

armatorskimi.

Od 1 lipca 2016 — urzadzenia do pomiaru
atmosfery sa obowigzkowe na statkach, ktore
jako minimum powinny mie¢ mozliwos$é
pomiaru tlenu, tlenku wegla, siarkowodoru i
gazdéw tatwopalnych.

Autoryzacja - nikt nie moze otworzy¢ lub
wejs¢  do przestrzeni zamknietej bez
wczesniejszej autoryzacji kapitana statku lub
osoby przez niego wskazanej. Po otwarciu
przestrzen  powinna by¢ odpowiednio
zabezpieczona aby uniemozliwi¢ przypadkowe
wejscie za pomoca fizycznej bariery wraz z
oznakowaniem.

(DANGER

JONFINED SPACE

Pomiar i kontrola atmosfery-

dokonujgca pomiaru atmosfery powinna mie¢
odpowiednie przeszkolenie w tym zakresie §

Na statku powinny by¢ urzadzenia stuzace do
zdalnego pomiaru atmosfery jak i

urzadzenia do pomiaru atmosfery w ktére
powinna byé wyposazona zatoga wchodzjca
do przestrzeni zamknietych.

Dobrag praktyka jest wykonanie i
zarejestrowanie pierwszego pomiaru

atmosfery tuz po otwarciu przestrzeni, jeszcze
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przed rozpoczeciem wentylacji, w celu
okreslenia ryzyka pracy oraz z jakg atmosferg
mamy stycznoscé.

Pomiar powinien by¢ wykonany przed
wejsciem do danej przestrzeni oraz w
regularnych odstepach czasu wskazanych w
pozwoleniu na prace.

Pierwszy pomiar powinien by¢ wykonany
przed wejsciem do przestrzeni za pomocy
urzadzen dostosowanych do pomiaru ,na
odlegtos$¢” i powinien by¢ wykorzystywany
tylko w tym celu.

Sprzet ratunkowy powinien by¢ odpowiednio
przygotowany oraz osoby wyznaczone do
przeprowadzenia  akcji  ratunkowej s3

poinformowane o wykonywanej pracy.

Regularna kalibracja — urzagdzenia do pomiaru

atmosfery powinny by¢ regularnie
kalibrowane na statku lub na Ilgdzie za pomoca
odpowiednich urzadzen i procedur
wskazanych przez producenta sprzetu przez

osoby odpowiednio przeszkolone.

Pozwolenie na prace — kazde wejscie do

przestrzeni zamknietej powinno by¢

powigzane z wydaniem wtasciwego
pozwolenia na prace, ktére powinno zawierac:
zasady wejscia i pracy, kontroli atmosfery,

oraz ocene ryzyka pracy dla danej przestrzeni.

Od 1 stycznia 2015 na statkach nalezy
wykonywa¢ regularne  ¢wiczenia  zatogi
zwigzane z ratowaniem oséb z przestrzeni
zamknietych. Cwiczenia powinny obejmowaé
miedzy innymi: sprawdzenie i uzycie sprzetu
ochrony osobistej, sprawdzenie i uzycie
sprzetu do komunikacji wraz z przeéwiczeniem
ustalonych procedur, sprawdzenie i uzycie
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urzadzen do pomiaru atmosfery, sprawdzenie
i uzycie sprzetu ratowniczego wraz

przeéwiczeniem  procedur  ratowniczych,

pierwsza pomoc wraz z resuscytacja.

Niebezpieczna atmosfera

W réinych krajach obowigzujq inne normy.
Ponizsze informacje podane s3 w celu
ogdlnego zapoznania sie z objawami
zdrowotnymi i ich mozliwymi przyczynami.

Tlen O,

20.9% - zawartos¢ tlenu w powietrzu
(tolerancja jest od 19.5% do 23.5%).

Powyzej 23.5% - dezorientacja, problemy z
oddychaniem i wzrokiem.

15%-19% - pogorszona motoryka, problemy z
wykonywaniem pracy, uposledzona
koordynacja ruchowa.

10%-14% - sine usta, problemy z
podejmowaniem decyzji.

8%-10% - nudnosci, wymioty, utrata
przytomnosci, mézg przestaje pracowad.
6%-8% - Smieré w przeciggu 8 minut,
mozliwos$¢ petnego odzyskania zdrowia tylko
w pierwszych 4 minutach.

Zmniejszenie zawartosci tlenu powodowane

jest gtownie przez:

- korozje w zbiornikach i pomieszczeniach

- konsumpcje tlenu czyli reakcje spalania,
pozar, prace gorgce jak: spawanie, ciecie,
reakcje chemiczne (utlenianie matali lub
chemikaliéw), utwardzanie farby, reakcje
biologiczne (rozktad organiczny, np. zbiorniki
na fekalia).

- wypieranie tlenu poprzez: uzycie srodkéw
chemicznych, czyszczacych, gazy wylotowe,
gaz obojetny uzywany na tankowcach.

Tlenek wegla CO — bezbarwny i bezwonny gaz,

delikatnie lzejszy od powietrza, znany jako
,Cichy zabdjca”. Nawet mate ilosci tlenku
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wegla s3 niebezpieczne. Zawartos¢ tlenku
wegla w ilosci 1.4% wraz z obnizong
zawartos$cig tlenu tj. ponizej 19.5% moze
doprowadzi¢ do $mierci w kilka minut.

100 ppm — przez 20 minut nie powinno mieé
negatywnego wptywu na zdrowego cztowieka.
Po okresie okoto 2h bedzie powodowac bdl
gtowy.

400 ppm - zagrozenie zycia dla zdrowego
cztowieka po czasie 3-4 godzin.

1000 ppm — utrata przytomnosci w przeciggu
godziny czasu i zagrozenie dla zycia.

Tlenek wegla jest zazwyczaj efektem
niepetnego spalania tak wiec na statkach
bedzie on obecny tam gdzie sg obecne gazy
wylotowe.

Siarkowodér HS — bezbarwny gaz o zapachu
,zgnitych jaj”, ciezszy od powietrza, silnie
trujacy, tatwopalny, wywotujgc korozje. Jest
to gaz naturalny mogacy wystepowaé w
paliwach, instalacjach oczyszczania fekaliéw
lub przepompowni Sciekdw. Nalezy zwrdcié
szczegdlng uwage na wszelkie pomieszczenia
przez ktére przebiegaja rurociggi paliwowe
oraz sewage.

2-5 ppm — powoduje nudnosci i tzawienie oczu
20 ppm — powoduje bdl i zawroty gtowy oraz
problemy z pamiecia.

100 ppm przez 15 minut spowoduje zmiany w
oddychaniu, sennos$¢, kolejne symptomy oraz
Smier¢ w przeciggu 48h.

100 ppm do 150 ppm — powoduje paraliz.

500 ppm — $mieré w czasie 30 minut.

Atmosfera tatwopalna - dwa czynniki
stanowig o zagrozeniu to jest ilo$¢ tlenu oraz
obecnos¢ tatwopalnych gazow, par lub pytu.
LFL — najnizsze stezenie tatwopalnych oparéw
ktére w potgczeniu z iloscig tlenu stwarza
mozliwo$¢ wybuchu w obecnosci Zrédta
zaptonu. Najczesciej jest wyrazane w % jako
Lower Flammability Limit LFL.
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Odpowiedzialnos¢ wtasna — kazda osoba
pracujgca na statku powinna by¢
zaznajomiona z procedurami wejscia do
przestrzeni zamknietych i kazda wchodzaca
osoba powinna pamietac iz:

- do przestrzeni zamknietych wchodzi sie w
grupach ztozonych z przynajmniej dwéch
0s6b plus wachman,

- wejscie tylko dla oséb zdrowych i czujgcych
sie dobrze,

- wejscie  tylko na podstawie waznego
pozwolenia na prace,

- wejscie tylko do przestrzeni ktéra wczesniej
byta odpowiednio wentylowana, jest
odizolowana (wszelkie zawory i doptywy s3
odciete, pusta i zatwierdzona jako
bezpieczna do wejscia),

-w  przypadku otrzymania polecenia

opuszczenia przestrzeni zamknietej nalezy

niezwtocznie z niej wyjs¢ wraz z

wspodtpracownikami,

- kazda osobowa powinna by¢ odpowiednio
przeszkolona i zapoznana z planem pracy i
procedurami bezpieczenstwa,

- wchodzac do przestrzeni zamknietej, kazdy
pracownik powinien by¢ wyposazony we
wtasciwe srodki BHP.

Pamietaj

Right to refuse a work

Jezeli nie jestes pewny czy dana praca jest dla
Ciebie bezpieczna to zawsze masz mozliwosc
odstgpienie od wykonania czynnosci w celu
skonsultowania zasad bezpieczenstwa
wykonywania pracy lub w uzasadnionych
przypadkach mozesz catkowicie odmowié

wykonania danej pracy.

Udzielajac pomocy pamietaj o wtasnym

Tylko odpowiednio przeszkolona i wyposazona
grupa ratownicza (przeszkoleni marynarze)
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moze wejs¢ do przestrzeni zamknietej w celu
udzielenia pomocy.

Nikt nie
zamknietej w celu udzielenia pomocy

moze wejs¢ do przestrzeni
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j oceny ryzyka oraz podjeciu
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rokéw w celu zachowania bezpieczenstwa.

Nigdy nie wchodzimy do przestrzeni

=y

zamknietej indywidualnie, nawet w celac

ratowniczych.

TF  ostrzega o wzroscie przypadkéw
Smiertelnych w ostatnich latach. Rok 2018 byt
wyjatkowo zty. Tylko w pierwszym kwartale w
pomieszczeniach

zamknietych zgineto 12

marynarzy i 16 pracownikdw portu. Dla
poréwnania przez w latach 1998 2018 zgineto
145 os6b a tylko w latach 2017/2018 podczas

16 miesiecy zgineto 28 oséb.

ITF jest na stanowisku, iz pracownicy morsc

||

regularna zatoga) nie powinni by¢ narazani,

[«3

ez potrzeby na prace w pomieszczeniach

. Jezeli jest mozliwos¢
i skorzystania

firm

wyspecjalizowanych
przeszkolonych pracownikéw) to nalezy to

zewnetrznyc

zrobié i nie narazad regularnej zatogi.

Wypadki

3 marynarzy zgineto w komorze taricuchowe;.
Dwodch, ktérzy wykonywali prace i trzeci
marynarz, ktéry podjat indywidualng prébe
ratowania z wykorzystaniem EEBD (co nie jest
dozwolone). Przyczyng $mierci byt brak tlenu
spowodowany korozja.

Marynarz zostat poproszony o otworzenie

wtazu do prawie pustego zbiornika
balastowego aby sprawdzi¢ ilo$¢ pozostatej
wody. W zwigzku z tym, iz nikt nie miat
wchodzi¢ do zbiornika to pozwolenie na prace
w zbiorniku nie zostato wydane. Po czasie gdy

marynarz nie odpowiadat wystano motorzyste
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aby sprawdzit co sie dzieje. Zauwazyt on
marynarza lezgcego na dnie zbiornika, wszedt i
takze stracit przytomnosé¢. W wyniku akcji
ratowniczej udato sie uratowaé motorzyste
natomiast pierwszy marynarza juz nigdy nie
odzyskat przytomnosci.

*

Wysoka temperatura, dtugi okres pracy oraz

byty przyczyng
pracownika ktéry wychodzit ze

odwodnienie Smierci
zbiornika
balastowego. Utrata sity spowodowata, iz nie
utrzymat sie na drabince i spadf na jego dno.
*

3 marynarzy stracito zycie w tunelu, podczas
wymiany zaworu na rurociggu ze zbiornika z
fekaliami. Linia zostata odcieta, zawdr
poluzowany i gaz zakumulowany w rurociggu
rozprzestrzenit sie w tunelu. Dwie osoby
stracity przytomnos¢. Trzecia osoba weszta do
tunelu aby sprawdzi¢ dlaczego koledzy nie
odpowiadajg i takze stracita zycie w wyniku
uduszenia.

*

Statek typu general cargo, po roztadunku

koksu. Trzech pracownikéw portu, za
pozwoleniem zatogi statku, udato sie do
otwartej fadowni przez zejscidwke (z

naturalng wentylacjg). Tuz po zejsciu stracili
przytomnos¢ i ostatecznie zmarli. Okazato sie
ze w zejscidwce zawartos$é tlenu wynosita 10%
pomimo tego, iz tadownia byta otwarta i
naturalnie wentylowana przez 15 godzin.

*
I niestety wiele wiecej ...
Powyzsze informacje sq jedynie wybranymi z

szeregu Niektdre
administracje podajq tzw. OEL (Occupational

przepisow i  zalecen.

Exposure Limit) ktory definiuje jak dfugo
mozna przebywa¢ w danej przestrzeni w
obecnosci niebezpiecznych substancji oraz inne
procedury i wymogi.

Tymoteusz Listewnik

Na podstawie SOLAS oraz The Standard Club P&I
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